UCHWALA NR LXVI1/588/2024
RADY GMINY PIETROWICE WIELKIE

z dnia 26 lutego 2024 r.

w sprawie przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Subregionu Zachodniego
Wojewodztwa Slaskiego oraz wyrazenia woli wspoétdzialania z innymi samorzadami w zakresie jego
wdrozenia

Na podstawie art. 7ust. 1 pkt1, 2, 4 oraz art. 18 ust. 1 ustawy zdnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz.40, 572, 1463, 1688)

Rada Gminy Pietrowice Wielkie
uchwala

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla obszaru Subregionu Zachodniego
Wojewddztwa Slaskiego”, stanowiacy zalacznik nr 1 do uchwatly.

§ 2. Rada Gminy Pietrowice Wielkie wyraza wol¢ wspotdzialania z samorzadami Subregionu Zachodniego
Wojewodztwa Slaskiego w zakresie wdrozenia zapisow Planu.

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Wojtowi Gminy.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podj¢cia.

Przewodniczacy Rady Gminy

Piotr Bajak
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1 Czym jest SUMP?

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) to
oparta o dtugoterminowa wizje rozwoju obszaru strategia dziatania w zakresie przemieszczania
sie mieszkaricow danego obszaru.

Dokument w swojej nazwie odnosi sie wpierw do zréwnowazonego rozwoju, a wiec takiego,
ktory z zachowaniem rownowagi srodowiska naturalnego, gwarantuje mozliwos¢ zaspokojenia
potrzeb zaréwno obecnego, jak i przysztych pokolen.

Nastepnie odnosi sie do mobilnosci, a wiec szerszego, kompleksowego spojrzenia na
przemieszczanie sie mieszkancow danego obszaru obejmujgcego takie takie kwestie jak:
planowanie przestrzenne, bezpieczenstwo ruchu drogowego, dostepnosé, czy elektromobilnos¢.

Realizacja dokumentu wpisuje sie w realizacje celu dazenia do neutralnosci klimatycznej do
roku 2050, jak i redukcji emisji gazdw cieplarnianych. Ponadto pozwala na okreslenie kierunkow
i priorytetdow w rozwoju systemu transportowego. Pozwala takze potozy¢ nacisk na rozwdj
ekologicznych form przemieszczania sie takich jak: ruch pieszy, ruch rowerowy i transport
zbiorowy.

A A AR

FEAAN FEARRN JAARN FEARN

TRANSPORT
PUBLICZNY

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

Rysunek 1.1 Odwrécona piramida mobilnosci

Zrédto: opracowanie wtasne

Jednym z waznych aspektéw SUMP jest odwrdcona piramida transportowa, ktéra promuje
alternatywne s$rodki transportu w pierwszej kolejnosci, takie jak piesza lub rowerowa
komunikacja, a nastepnie transport publiczny. Realizacja dziatan przewidzianych w SUMP ma
przyczynic sie do stworzenia atrakcyjnego systemu zréwnowazonej mobilnosci, tak ze pierwszym
wyborem $rodkéw podrézy bedg inne niz transport indywidualny. Tego typu podejscie ma
zwigzek ze zmniejszaniem szkodliwych emisji odtransportowych.

Filarami  powstawania dokumentu s3: interdyscyplinarne podejscie do planowania

przemieszczania sie mieszkancow, partycypacja spoteczna, wspdtpraca z interesariuszami,
a takze podejscie do obszaru funkcjonalnego jako catosci.
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STRESZCZENIE PROJEKTU SUMP

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego jest dokumentem, ktory
zostanie przyjety uchwatami gmin i powiatéw potozonych na jego terenie. Oznacza to
zobowigzanie tych samorzaddéw do realizacji przewidzianych dziatan. Ponadto zaktada sie
regularny monitoring i ewaluacje dokumentu, tak aby z jednej strony identyfikowaé
i przezwyciezac¢ trudnosci jakie powstajg na etapie wdrazania poszczegdlnych dziatan, jak
i odpowiadaé na biezgce wyzwania mobilnosci w Subregionie Zachodnim.

Analizy, badania

pomiary - zebranie Projekt, koncepcja
danych na dany temat dziatania dotyczgcego
sysiemu transportowego

Konsultacje spoteczne
projektu z mieszkancami,
JST, interesariuszami

Wprowadzenie dzialania
w zycie - koniecznie poparte
poprzednimi etapami

Monitorowanie i ewaluacja
wprowadzonych dziatan.
Whioski, ewentualna poprawa

Rysunek 1.2 Proces realizacji dziatan przewidzianych w Planie

Zrédto: opracowanie wtasne

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg bezpos$rednio poszczegdlne gminy i powiaty wchodzace
w sktad Subregionu Zachodniego, a w szczegdlnosci wtadze miasta rdzeniowego tj. Rybnika.

Gtéwnymi celami wdrazania Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej s3:
e poprawa dostepnosci transportowe;j,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych,
® zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza,

co w efekcie prowadzi do zwiekszenia jakosci zycia mieszkancow.

Strona | 6

Id: 45511CBE-4D7D-4C72-9919-446555A38F26. Podpisany Strona 6



/K/Iobilny

Subregion

2 Obszar geograficzny i tematyczny analiz

Obszarem, ktérego dotyczy opracowanie jest Subregion Zachodni rozumiany jest jako region
obejmujacy potudniowo-zachodnig cze$é wojewddztwa slgskiego, w sktad ktérego wchodza:

e Rybnik,

e Zory,

e Jastrzebie-Zdrdj,

e powiat raciborski oraz gminy wchodzace w jego sktad: Kuznia Raciborska, Nedza,
Rudnik, Pietrowice Wielkie, Racibdrz, Krzyzanowice, Kornowac, Krzanowice,

e powiat rybnicki oraz gminy wchodzace w jego sktad: Lyski, Jejkowice, Gaszowice,
Czerwionka-Leszczyny, Swierklany,

e powiat wodzistawski oraz gminy wchodzace w jego skfad: Lubomia, Pszow, Ryduttowy,
Radlin, Marklowice, Mszana, Godéw, Wodzistaw Slaski, Gorzyce.

Kuznia
Raciborska

' Czerwionka-Leszczyny

Pietrowice
Wielkie
Racibérz

Swie
- Marklowice
Wodzistaw
Slaski

Krzyzanowice

LEGENDA
powiat Jastrzebie-Zdroj

I powiat raciborski

I powiat rybnicki

Il powiat Rybnik

I powiat wodzistawski
powiat Zory

o] 5 10 km

Rysunek 2.1 Powiaty Subregionu Zachodniego

Zrédto: opracowanie wtasne

Obszarami problemowymi, ktdre byty rozpatrywane w ramach Planu byly: transport
publiczny, ruch rowerowy i pieszy, poprawa bezpieczeistwa ruchu drogowego i zmniejszenie
emisji odtransportowych poprzez m.in. rozwdj elektromobilnosci. Waznym tematem
poruszonym w dokumencie jest kwestia dialogu i wspodtpracy miedzygminnej oraz
z mieszkancami.
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STRESZCZENIE PROJEKTU SUMP

3 Jak dzisiaj wyglada mobilnos¢ w Subregionie Zachodnim?

Diagnoza stanu mobilnosci w Subregionie Zachodnim stanowita punkt wyjscia do
opracowania ,Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Subregionu Zachodniego
wojewddztwa slgskiego”. Opracowanie byto poprzedzone przeprowadzonymi badaniami ruchu,
ankietami dotyczacymi szeroko rozumianego transportu i mobilnosci oraz wywiadami
i konsultacjami z mieszkaricami i interesariuszami.

Na podstawie badan, przeprowadzonych analiz, wizji lokalnych oraz danych otrzymanych od
réoznych podmiotéw opracowano Raport Diagnostyczno-Strategiczny.

=
k 31,86%
VAN

Inne 1,38%

Wykres 3.1 Podziat zadan przewozowych mieszkancéw Subregionu Zachodniego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie KBR 2021

Podstawowym $rodkiem transportu dla mieszkancow Subregionu Zachodniego
Wojewddztwa Slaskiego jest samochdd osobowy, ktérego udziat wynosi ponad 50%. Pewnym
dobrym symptomem jest blisko 32% udziat ruchu pieszego. Transport zbiorowy, jest wybierany
natomiast jedynie w przypadku 11,6% odbywanych podrézy. Udziat ruchu rowerowego
ksztattuje sie na poziomie 4,8%.

Jako podstawowe problemy stwierdzone w Subregionie Zachodnim wskazano:

e wysoki udziat transportu indywidualnego w realizowanych podrézach,

e funkcjonowanie kilku niezaleznych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego
(realizujgcych przewozy takze w tych samych korytarzach), przy jednoczesnym braku
integracji taryf i rozktadow jazdy,

e brak Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride lub funkcjonujace ,,na dziko”,

e brak atrakcyjnych powigzan transportem zbiorowym pomiedzy osrodkami Subregionu
Zachodniego

e brak spdéjnosci infrastruktury rowerowej w miastach i na poziomie subregionalnym.
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Brak podjecia interwencji skutkowac bedzie regresem korzystania z transportu publicznego
(m.in. pogorszenia rentownosci przewozéw) oraz dalszemu wzrostowi znaczenia samochodu
osobowego w wykorzystywanych podrdzach, co zas przetozy sie np. na zwiekszenie zattoczenia
komunikacyjnego, czy emisji odtransportowych.

Istotnym wyzwaniem byto takze zréznicowanie obszaru pod wzgledem zagospodarowania,
jak i istniejgce zasztosci pomiedzy gminami, rzutujgce na aktualny stan wspoétpracy pomiedzy
nimi.
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4 Jak chcemy zeby wyglgdata mobilnos¢ w Subregionie?

Uwzgledniajgc projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu
Zachodniego, powstata nastepujgca wizja rozwoju obszaru.

Subregion Zachodni wyrozniajqgcy sie spojng i zrownowazong
mobilnoscig na swoim obszarze, z naciskiem na zintegrowany
przestrzennie, czasowo i taryfowo publiczny transport zbiorowy,
kompleksowy system rowerowy oraz atrakcyjne dla ruchu pieszego
przestrzenie publiczne.

W celu realizacji polityki mobilnosci wynikajacej z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Subregionu Zachodniego, kluczowe jest okreslenie celéw horyzontalnych, do ktérych nalezy
dazy¢ poprzez realizacje celéw operacyjnych.

Przyjmuje sie cele horyzontalne, ktére opracowano w nawigzaniu do wizji mobilnosci, a takze
w oparciu o diagnoze stanu istniejgcego w zakresie mobilnosci w Subregionie i analize potrzeb
mieszkancow i uzytkownikédw systemu transportowego, zdiagnozowang na etapie prac nad
dokumentem:

Atrakcyjny i konkurencyjny @
transport publiczny

& Mobilnosé przyjazna -
. Srodowisku

Poprawa bezpieczenstwa
komunikacyjnego

Wspédlne zaangazowanie
narzecz SUMP

Realizacja celu | tj. ,Atrakcyjny i konkurencyjny transport publiczny” przyczyni sie do
wykreowania spojnego i dostepnego systemu transportu publicznego, ktéory powinien byc
konkurencyjny wzgledem samochodu osobowego. W Subregionie Zachodnim funkcjonowanie
transportu publicznego jest niezwykle istotne z uwagi na podrdze, ktére w duzej czesci sg
realizowane na duze odlegtosci i majg charakter miedzygminny. Réwniez realizacja tego celu
przezwyciezy jedng z powaznych barier rozwoju atrakcyjnej komunikacji zbiorowej tj. brak
integracji réznych srodkéw transportu w skali Subregionu Zachodniego.

Realizacja celu Il tj. ,Mobilnos¢ przyjazna Srodowisku” w pierwszej kolejnosci wigze sie

z rozwojem infrastruktury dla tzw. mobilnosci aktywnej czyli ruchu rowerdw i pieszych. Te formy
przemieszczania sie majg znikomy wptyw na pogarszanie sie jakosci Srodowiska, zas przyczyniajg
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sie do poprawy stanu zdrowia 0séb z nich korzystajgcych. Aby te formy ruchu staty sie jeszcze
bardziej atrakcyjne powinno sie realizowac dziatania z zakresu przeksztatcania przestrzeni
publicznych, tak aby sprzyjata ona wykorzystaniu roweru badz chodzenia pieszo. W ramach celu
ujeto takze dziatania z zakresu rozwoju elektromobilnosci.

Realizacja celu Il tj. ,Poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego” przyczyni sie do
zmniejszenia liczby wypadkoéw i kolizji, to za$ do ochrony zycia i mienia, a takze minimalizacji
kosztow zwigzanych ze zdarzeniami drogowymi.

Realizacja celu IV tj. ,,Wspdlne zaangazowanie na rzez SUMP” wigze sie z aktywizacja
mieszkancow na rdéznych polach wdrazania rozwigzan przewidzianych w Planie — zaréwno
w formie konsultacji spotecznych, jak i regularnych badan mobilnosci. Niezwykle istotnym jest
takze potozenie nacisku na dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscia.

Realizacja celdw horyzontalnych jest powigzana z celami operacyjnymi, ktore przewidujg
bardziej precyzyjne odniesienie sie do konkretnych obszaréw interwencji. S3 one powigzane z
pdzniejszymi dziataniami, tak aby te byty dopasowane do poszczegdlnych elementéw systemu
transportowego (w tym publicznego transportu zbiorowego, ruchu rowerdw, pieszych,
bezpieczenstwa ruchu).

Tabela 4.1 Cele horyzontalne i operacyjne

C11 Integracja mobilnosci na obszarze Subregionu Zachodniego
C12 Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego
C13 Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu publicznego
C21 Rozwdj i poprawa warunkéw ruchu mobilnosci aktywnej
C22 Rozwdj elektromobilnosci
C23 Przestrzen publiczna przyjazna zrownowazonej mobilnosci
C24 Ekologiczna logistyka miejska

CEL 11l POPRAWA BEZPIECZENSTWA KOMUNIKACYJNEGO
C31 Poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego niechronionych uczestnikdéw ruchu
C32 Likwidacja miejsc niebezpiecznych

CEL IV WSPOLNE ZAANGAZOWANIE NA RZECZ SUMP
C41 Mieszkancy swiadomi zréwnowazonej mobilnosci
Cc42 Zréwnowazona mobilnos¢ w mikro skali
C43 Decyzje o mobilnosci oparte na danych
Ca4 Wspdtpraca na rzecz mobilnos$ci w Subregionie Zachodnim

Zrédto: opracowanie wtasne

Strona | 11

Id: 45511CBE-4D7D-4C72-9919-446555A38F26. Podpisany Strona 11



STRESZCZENIE PROJEKTU SUMP

Dziatania

Do kazdego z celéw operacyjnych przyporzagdkowano odpowiadajgce mu dziatania, ktére to
nastepnie zostaty przypisane poszczegdlnym strefom interwencji.

Uporzadkowana
przestrzen
publiczna

Wygodne Czyste
przesiadki powietrze

mﬁww

nichiwjmiesci
publiczny;

Bezpieczne
poruszanie sie
pieszo
i rowerem

Poprawa
jakosci
Zycia

Edukacja
spoteczna

Rysunek 4.1 Korzysci wynikajace z SUMP

Zrédto: opracowanie wtasne

Do kluczowych dziatan z zakresu transportu publicznego nalezy jego integracja w zakresie
taryfowym. Dziatania z zakresu szeroko pojete]j integracji stanowig wazng cze$s¢ dokumentu
i obejmujg takze budowe nowych weztéw przesiadkowych, ktére bedg wyposazone
w infrastrukture P+R oraz B+R. Dodatkowo przewidziano stworzenie jednej wyszukiwarki
potaczen, ktéra obejmie rdéine srodki transportu, tak aby mieszkancy mieli mozliwos¢
poréwnania i wyboru najlepszego. Dzieki realizacji dziatan poruszanie sie po Subregionie
transportem publicznym bedzie wygodniejsze i o wiele atrakcyjniejsze niz dzisiaj.

Plan przewiduje takzie kompleksowy rozwdj spojnej w skali Subregionu Zachodniego
infrastruktury dla roweréw, a takze poprawe warunkéw ruchu pieszego poprzez budowe
nowych odcinkéw chodnikéw. To dziatanie ma szczegdlne znacznie takze z punktu widzenia
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, co jest jednym z celéw SUMP.

Dziatania obejmuja takze rozwéj elektromobilnosci — zaréwno w transporcie publicznym, jak
i w formie rozwigzan dla transportu indywidualnego poprzez nowe stacje tadowania.
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Dokument, tak jak powstawat w duzej mierze z udziatem partycypacji spotecznej, ktadzie
rowniez nacisk na udziat mieszkarncdw we wdrazaniu i konsultowaniu poszczegdlnych dziatan.
Przewidzianych jest szereg zadan ktére wzmacniajg udziat strony spotecznej we wspéttworzeniu
rozwigzan. Przewidziane s takze dziatania, ktére angaziuja do wspoétpracy urzednikow,
inwestorow i organizacje pozarzadowe, w tym zrzeszajace osoby z niepetnosprawnosciami.
Aby wdrozenie przewidzianych dziatan bylo mozliwe samorzady beda musiaty zmienié
i dostosowac dotychczasowe strategie i plany, tak aby mozliwe byto uwzglednienie kwestii
zrownowazonej mobilnosci w takich obszarach jak:

e rozwdj zintegrowanego transportu publicznego i sieci drog rowerowych i pieszych jako
priorytet w czesciach strategii dotyczacych systemu transportowego;

e planowanie przestrzenne  uwzgledniajgce  zapotrzebowanie na  transport,
a w szczegolnosci ograniczanie rozlewania sie zabudowy i lokalizacji duzych generatoréow
ruchu w obszarach, ktére sg trudne do obstugi sprawnym transportem zbiorowym;

e rozwdj gospodarki niskoemisyjnej takze w oparciu o zeroemisyjne srodki transportu oraz
wieksze wykorzystanie srodkéw transportu publicznego, ruchu rowerowego i pieszego;

e budzety i Wieloletnie Prognozy Finansowe jednostek samorzadu terytorialnego — poprzez
zabezpieczenie odpowiednich $rodkéw na funkcjonowanie systemu mobilnosci
w ksztatcie zaproponowanym w dokumencie Planu;

e potozenie wiekszego nacisku na dziatania edukacyjne i partycypacyjne w ramach
realizowanych przez samorzady dziatan;

e wzmocnienie roli wspotpracy miedzygminnej w odpowiedzialnosci za system mobilnosci
w Subregionie Zachodnim.
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STRESZCZENIE PROJEKTU SUMP

CEL HORYZONTALNY

CEL OPERACYJNY N‘ume‘r Dziatanie
dziatanie

1.1 Zintegrowane zarzgdzanie mobilnoscig na obszarze Subregionu Zachodniego

1.2 Integracja taryf na obszarze Subregionu Zachodniego

1.3 Integracja taryfowa z Gornoslgsko-Zagtebiowskg Metropolig
Integracja mobilnosci na 1.4 Wspdlna platforma informacji pasazerskiej dla obszaru Subregionu Zachodniego

obszarze Subregionu Budowa, rozbudowa i modernizacja weztéw przesiadkowych wraz z infrastrukturg
Zachodniego 15 P+R/K+R/B+R

1.6 Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

1.7 Wspdlny standard przystankéw autobusowych

1.8 Synchronizacja rozktaddw jazdy réznych srodkéw transportu

1.9 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pofaczen transportu publicznego

1.10 Rozszerzenie sieci transportu publicznego w ujeciu gminnym i powiatowym

112 Budowa nowych lub modernizacja istniejgcych przystankéw i dworcéw transportu

publicznego

1.13 Rozwdj potgczen ponadsubregionalnych i transgranicznych
Zwiekszenie dostepnosci 1.14 Wyposazenie taboru transportu publicznego w systemy informacji pasazerskiej
transportu publicznego 1.15 Uruchamianie komunikacji autobusowej na zgdanie

1.16 Budowa i modernizacja linii kolejowych

1.18 Uruchamianie linii dowozowych do przystankéw i stacji kolejowych

1.19 Rozbudowa systemu dystrybucji biletow transportu publicznego

1.20 Organizacja potgczen transportem publicznym pomiedzy najwazniejszymi miastami

Subregionu Zachodniego
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Zwiekszenie 1.21 Priorytety w ruchu dla komunikacji autobusowej, w tym pasy autobusowe
konkurencyjnosci transportu 1.22 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem dla transportu publicznego
publicznego 1.24 Wdrozenie przystankéw "na zadanie"
2.1 Planowanie i rozbudowa sieci oraz modernizacja drég dla pieszych i roweréw
2.2 Wysokie] jakosci utrzymanie infrastruktury dla ruchu rowerdw i pieszych
. . 2.3 Budowa i rozwdj infrastruktury punktowej ruchu rowerdw i pieszych
Rozwdj i poprawa warunkow — — - ——
. . 2.5 Uruchomienie i rozwéj systemu rowerdw miejskich
ruchu mobilnosci aktywnej
2.6 Wdrozenie subregionalnych standardéw pieszych i rowerowych
2.7 Poprawa dojscia/dojazdu rowerem do przystankow i stacji transportu publicznego
2.8 Umozliwienie przewozu rowerdw liniami autobusowymi
L. . 2.10 Zakup ekologicznego taboru do obstugi potgczen miejskich i regionalnych
Rozwdj elektromobilnosci : ——— —
2.11 Budowa i montaz stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
2.12 Wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw w obszarach centralnych miast
Przestrzen publiczna 2.13 Polityka parkingowa i rozwéj SPP/SSPP
przyjazna zrbwnowazone;j 2.14 Porzadkowanie parkowania w obszarach osiedli mieszkaniowych
mobilnosci 2.16 Zmiany przekrojow ulic dostosowujace je do ich funkcji
2.17 Rewitalizacja centréw gminnych w wielofunkcyjne przestrzenie publiczne
. . o 2.19 Doptaty do zakupu roweréw towarowych dla przedsiebiorcow
Ekologiczna logistyka miejska
2.20 Interwencja w logistyke miejskg
Poprawa bezpieczenstwa 3.1 Budowa i modernizacja przejsé dla pieszych i przejazdéw dla roweréw
(@] . .
<§t < komunikacyjnego
<;t = E niechronionych uczestnikow 3.2 Poprawa bezpieczenistwa w okolicach szkét i innych generatoréw ruchu
< E Q ruchu
>
8 ‘g’ > 3.3 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci
o E g Likwidacja miejsc 3.4 Uspokajanie ruchu w obszarach wrazliwych
@ 9o niebezpiecznych 3.5 Przebudowa miejsc niebezpiecznych
3.6 Wspodtpraca z Policjg i strazami gminnymi
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] L ) 4.1 Dziatania edukacyjne w szkotach z zakresu zréwnowazonej mobilnosci
Mieszkancy swiadomi — — —
; . . o 4.2 Promocja zréwnowazonej mobilnosci
zrownowazonej mobilnosci
4.3 Dziatania edukacyjne z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego
4.4 Wdrozenie planowania przestrzennego zorientowanego na transport
Zrownowazona mobilno$é w 4.5 Wspotpraca z inwestorami
mikro skali 4.6 Opracowywanie dedykowanych planéw mobilnosci dla generatoréw ruchu
4.7 Opracowywanie i ewaluacja gminnych planéw mobilnosci
4.8 Regularne badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
Decyzje o mobilnosci oparte 4.9 Platforma do zgtaszania wnioskdw dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci
na danych 4.10 Audyty bezpieczeristwa ruchu drogowego
4.11 Audyty pod katem dostepnosci dla 0sdb ze szczegdInymi potrzebami
4.12 Wspdlne komisje planowania przestrzennego
Wspétpraca na rzecz 4.13 Organizacja wspdlnych spotkan dot. mobilnosci w Subregionie Zachodnim
mobilnosci w Subregionie 414 Dziatania lobbingowe w jednostkach i instytucjach wyzszego szczebla pod katem
Zachodnim ' uwzgledniania potrzeb mobilnosci mieszkancow
4.15 Wdrozenie standarddw konsultacji spotecznych
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5 Jak tworzyliSmy SUMP Subregionu Zachodniego?

Jednym z gtéwnych filaréw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest partycypacja
spoteczna — udziat mieszkancédw analizowanego obszaru oraz interesariuszy odpowiedzialnych
za kwestie zwigzane z transportem i mobilnoscig. Podczas prac nad dokumentem organizowane
byty spotkania w formie stacjonarnej, a takze warsztaty na ktére zapraszane byty osoby zwigzane
posrednio lub bezposrednio z projektem, aby mogty sie zapoznac z zapisami dokumentu, a takze
odnies¢ do jego zapisdw, czy przedstawié swoje propozycje i wizje. Spotkania zostaty
zorganizowane na etapie diagnostycznym, po opracowaniu Wstepnego Projektu SUMP (celem
skonsultowania zaproponowanych dziatan), jak i w ramach strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko.

Kazdorazowo zaproszenia na spotkania kierowano takze do m.in.: stowarzyszen zrzeszajgcych
osoby z niepetnosprawnosciami, uniwersytetéw trzeciego wieku, mtodziezowych rad miasta, czy
najwazniejszych przedsiebiorcéw dziatajacych na terenie Subregionu Zachodniego.

Udziat mieszkarnicéw odbywat sie rowniez poprzez formularze internetowe, w ktoérych
mieszkancy oceniali stan funkcjonowania systemu transportowego, a takze mieli mozliwos¢
odniesienia sie do zapisow Wstepnego Projektu SUMP.

Drugg grupa, ktéra miata istotny wptyw na ksztatt dokumentu, byli przedstawiciele
samorzgddéw gminnych i powiatowych, ktérzy na réznych etapach powstawania dokumentu byli
zapraszani do zgtaszania swoich uwag i postulatéw. Spotkania przyjmowaty rézny charakter
i odbywaty sie zaréwno w formie stacjonarnej, jak i zdalnej. Na spotkania zapraszano takze
przedstawicieli organizatoréw transportu zbiorowego i komunalnych przewoznikdéw.
Interesariusze byli takze zapraszani i brali czynny udziat w spotkaniach z mieszkancami. Grupe tg
tworzyty zaréwno osoby odpowiedzialne za ksztattowanie systemu transportowego, jak i za
pozyskiwanie funduszy zewnetrznych, czy inwestycji.

Dla potrzeb analiz zdefiniowane zostaty scenariusze rozwoju. Podejscie scenariuszowe
pozwala na ocene rézinych potencjalnych rozwigzan na problemy zidentyfikowane w trakcie
diagnozy stanu istniejgcego, a takze wybédr takiego, ktéry w najlepszym stopniu na nie
odpowiada.

Scenariusze rozwoju Subregionu Zachodniego opracowane w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej powstaty w wyniku analiz i badan ruchu oraz spotkan z mieszkaricami
i interesariuszami analizowanego obszaru. Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny
wariant rozwoju systemu transportowego Subregionu Zachodniego. Zaproponowano cztery
scenariusze rozwoju:
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0 1 y 3

Wygodnym
W Subregionie i sprawnym Zrownowazona Po Subregionie
nie zmieniamy transportem mobilnosc w poruszamy sie
nic publicznym po Subregionie ekologicznie

Subregionie

Nastepnie z pomocg oceny wielokryterialnej oceniono poszczegdlne scenariusze, tak aby
wybrad ten, ktéry najlepiej odpowiada na wyzwania Subregionu Zachodniego.

SCENARIUSZ
,W Subregionie nie zmieniamy nic”

SCENARIUSZ
»Wygodnym i sprawnym
transportem publicznym po

Subregionie”
OCENA SCENARIUSZ

SCENARIUSZY PREFEROWANY

SCENARIUSZ
»Zrownowazona mobilnosé w
Subregionie”

SCENARIUSZ
,Po Subregionie poruszamy sie
ekologicznie”

Rysunek 5.1 Uproszczona metodyka wyboru scenariusza preferowanego
Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie przeprowadzonej oceny, do wdrozenia przyjeto scenariusz ,Zrébwnowazona
mobilnos¢é w Subregionie”, ktdry zaktada rozwdj zaréwno transportu publicznego, jak i dziatania
w zakresie rozwoju ruchu rowerowego i pieszego oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
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UZASADNIENIE

Nadmiernie obcigzone drogi, znaczne zwigkszone emisje zwigzane z transportem, chaos przestrzenny, braki
w infrastrukturze, a takze niebezpieczne i niedostosowane przestrzenie powodujq potrzebe realizacji

ambitnych dziatan w trosce o jakos¢ zycia mieszkancow.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci to dokument umozliwiajacy planowanie dzialan transportowych
i rozwoju zrownowazonej mobilnosci mieszkancow w perspektywie okoto dwudziestu kolejnych lat. Jego
glownym celem jest dazenie do podniesienia jakoS$ci zycia mieszkancéw dzieki wydajnym rozwiazaniom
i obnizaniu wplywu transportu na Srodowisko. Subregionalny charakter dokumentu powoduje, ze
planowane dzialania dla wszystkich gmin i powiatow koncentrujg si¢ na potrzebach transportowych

mieszkancéw i wymagaja wspolpracy pomiedzy réznymi podmiotami.

Plany Zrownowazonej Mobilnosci sa jednymi z dokumentéw wymaganych podczas pozyskiwania
dotacji unijnych w perspektywie 2021-2027 na finansowanie projektow z zakresu transportu i mobilnosci
m.in. na drogi rowerowe, nowy tabor, wezly przesiadkowe czy obwodnice. Plan przedstawia kompleksowe

podejscie do planowania transportu uwzgledniajac zagadnienia przestrzenne, spoteczne i gospodarcze.

Plan Mobilnosci powstawal jednocze$nie w trosce o zdrowe, bezpieczne i przyjazne §rodowisko zycia dla
obecnych i przysztych mieszkancow. W zwigzku z tym zaplanowane dziatania dazg do: ograniczenia emisji
gazoéw cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza, spadku liczby wypadkéw w tym S$miertelnych, a

takze lepszego dostep do publicznego transportu zbiorowego.

Realizacj¢ zatozonych w dokumencie celow zapewnia wdrazanie kilkudziesieciu dziatan przypisanych do
szesciu obszaréw w ktorych beda realizowane: tj. transport publiczny i punkty przesiadkowe, ruch
zmotoryzowany, ruch pieszy i rowerowy, dialog z mieszkancami i cyfryzacja, wspolpraca, oraz

zagospodarowanie przestrzenne.

Na mocy Uchwat Zgromadzenia Ogodlnego Zwiazku Gmin i Powiatéw Subregionu Zachodniego
Wojewodztwa Slaskiego z siedziba w Rybniku w sprawie przystapienia do opracowania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Subregionu Zachodniego oraz zabezpieczenia przez samorzady $rodkow
finansowych na realizacj¢ zadania z dnia 28 pazdziernika 2022 r. Zwigzek jako Lider porozumienia zawart z

wykonawcg oraz Centrum Unijnych Projektow Transportowych umowe na opracowanie Planu.
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Za realizacj¢ Planu w oparciu o dtugofalowa wizje rozwoju odpowiedzialne sg poszczegélne samorzady
Subregionu Zachodniego, dla ktorych zadania zostaty okre$lone w ramach dokumentu. To od ich dziatan i
wspotpracy zalezy stopien realizacji zatozen Planu. Plan opiera si¢ na rozwigzaniach pozwalajacych na
tworzenie przyjaznej przestrzeni poprzez zapewnienie dobrych drég, wygodnych chodnikéw i drog
rowerowych czy dostepnego dla wszystkich transportu publicznego. Przestrzeni, w ktorej naturalnym
wyborem bedzie komunikacja publiczna, rower czy spacer. W efekcie podroze maja sta¢ si¢ szybsze,

bardziej komfortowe i przyjazne dla §rodowiska, a subregion ma by¢ przyjaznym miejscem do zycia.

Realizujac postanowienia zawartej w pazdzierniku 2022 r. deklaracji o przedlozeniu przygotowanego Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Radzie niezwlocznie po jego opracowaniu, uznaje si¢ za zasadne przyjecie

niniejszej uchwatly.
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